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(57) TOrschlleBer fQr Schwenk- Oder SchlebetQren 
mit einem Energiespeicher und mit elner TQrbremse, 
die eine Gleitschiene 1 aufweist, die am/im Turrahmen 
Oder im/am TQrblatt angebracht ist und die einen Schlit- 
ten 2 gleitend fuhrt, der in TurschlieBrichtung durch ein 



Reibgehemme mechanlsch bremsbar ist. bei dem ein 
zwischen der Gleitschiene 1 und dem Schlitten 2 wir- 
kendes Reibelement 19 die Bewegung des Schiittens 2 
mechanlsch Kontrolliert bremsL 
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Beschrelbung 

Die Erfindung betrifft einen TQrschlieBer fOr 
Schwenk- Oder SchiebetOren mit einem Energiespei- 
cher und mit einer Turbremse, die eine Gleitschiene s 
aufwelst. die am /im TOrrahmen Oder im/am TOiblatt 
angebracht ist und die einen Schlitten gleitend fOhrt. 

TQrschlieSer mit kontrolllertem SchlielSablauf wer- 
den seit langer Zeit auf die in US 633682 offenbarte Art 
gefertigt Ein zwischen dem Turf IQgel und der TQrzarge io 
angeordneter Schwenkarm ist mit seinem einen Ende 
drehbar an der SchlieBenvelle eines TOrschlieBers 
befestigt. Beim Offnen der TQr wird die Drehung der 
SchlieBenwelle Qber ein Zahnradgetriebe in eine lineare 
Bewegung umgesetzt, mit der beispielsweise eine is 
Druckfeder gespannt wird. Die Feder drOckt die TQr wie- 
derum Qber das Getriebe und die SchlieBenwelle nach 
dem Offnen zuruck in die geschlossene Stellung. Die 
SchNeBbewegung wird dadurch kontrolliert. daB die 
Feder gleichfalls einen Kolben In einen meist Olgefuilten 20 
Zylinder druckt. Der OlfluB von dem Zylinder in einen 
Vorratsbeliaiter kann Qber Ventile eingestellt werden, so 
daB der SchlieBablauf der Tur kontrolliert ist. 

Wie bei diesem in der Patentschrift offenbarten Tur- 
. schlieBer wird auch bei anderen TQrschlieBern unter 25 
Beaufschlagung des FIQgels ein vorgespannter Kbiben 
in einen mit Gas Oder Hydraulikdl gefullten Zylinder 
gedruckt, wobeidas Medium meist Qber eine dQnne Lei- 
tung aus dem Zylinder in einen Vorratsbehaiter oder in 
den RQckholraum des Kolbens geleitet wird. Solche 30 
hydraulischen oder pneumatischen TQrbremsen zeich- 
nen sich zwar durch die vieKdltigen EinsatzmOglichkei- 
ten aus, sind jedoch konstruktiv aufwendig und damit 
verhdltnismdBig teuer. 

Bei hydraulischen TQrschlieBern ist es besonders as 
nachtellig. daB sie im Falle eines Brandes durch WAr- 
meausdehnung undicht werden konnen. so daB Ol aus 
der Hydraullk austritt. 

Eine mechanische TQrbremse ist aus DE 24 28 605 
bekannt. Dabei ist am Festrahmen einer Tur ein Arm 40 
schwenkbar befestigt, der an seinem anderen Ende 
ebenfalls schwenkbar an einem Schlitten gelagert ist. 
Dieser Schlitten bewegt sich auf einer Gleitschiene, die 
an der TQrzarge montiert ist. An der Gleitschiene ist ein 
ortsfestes Beschlagtell mit einer Bremsfldche ange- 4s 
bracht, das der Schlitten bei einem vorbestimmten 
Schwenkwinkel des TQrflQgels flberlduft und dabei mit 
einem Bremsbacken an der Bremsfiache reibt Diese 
Bremsvorrichtung mit dem ortsfesten Beschlagteil ist so 
angebracht, daB sie die Bewegung des FIQgels kurz vor so 
Erreichen seiner geschlossenen bzw. geOffneten Stel- 
lung abbremst. Die jeweils gewQnschte Bremskraft 
kann durch Verdrehen einer Stellmutter, die rOckseitig 
auf den Bremsbacken wirkt. eingestellt werden. 

Bet einer TQrbremse der genannten Art ist es nach- ss 
teilig, daB der Bremsbacken auf der Bremsfiache in bei- 
den Bewegungsrichtungen des Schlittens mit gleichem 
Aniagedruck bremst. Das helBt, daB beispielsweise 
beim Offnen der TQr zunachst die Bremsstrecke Qber- 



wunden werden muB, bevor der Offnungsvorgang 
ungehindert fortgefOht werden kann. Zudem ist nachtei- 
lig, daB der Obergang von der ungehinderten zur 
gebremsten Bewegung abrupt stattfindel. was den 
Kbmfort beim Gebrauch der TQr erheblich einschrankt. 
Eine Kbntrolle der SchlieBbewegung ist mit dieser Erf in- 
dung nicht mdglich. Die gesondert an die Gleitschiene 
angebrachten Beschlagteile beeintrachtigen den opti- 
schen Eindruck der TQr und kOnnen bei ihrer exponler- 
ten Lege leicht beschadigt werden, so daB die Funktksn 
der TQrbremse gestOrt ist. 

Aufgabe der Erfindung ist es, einen konstruktiv ein- 
fachen und stabilen TQrschlieBer hoher Zuveriassigkeit 
und geringer AuBenabmessungen zu schaffen, der 
einen hohen Benutzungskomfbrt der TQr gewahrleistet 
und vielseitige EinsatzmOglichkeiten. insbesondere den 
getrennten Einsatz von TQrtxemse, Getriebe und Ener- 
giespeicher bietet. 

Diese Aufgabe wird durch eine Vorrichtung zum 
Bremsen mit den Merkmalen des Anspruchs 1 gelOst. 

Besondere Ausfuhrungsbeispieie der Erfindung 
sind in den UnteransprQchen aufgefuhrt. 

Besonders vorteilhaft an dem erfindungsgemaBen 
TQrschlieBer ist, daB der Energiespeicher von der TQr- 
bremse und Getriebe getrennt werden kann. Der Ener- 
giespeicher kann nun an bellebiger Stelle In oder an 
dem TurflOgel oder sogar im Boden eingebaut werden. 

Eine solche Trennung ist im Falle eines Brandes. 
bei dem die oberen Telle einer TQr besonders heiB wer- 
den, vorteilhaft. 

Die erfindungsgemaBe TQrbremse mit ihrem Frei- 
lauf in einer Richtung und dem Reibgehemme in der 
anderen Richtung Ist aufgrund ihrer einfcichen und sta- 
bilen Konstruktion besonders vorteilhaft So kann die 
Gleitschiene an oder in jeder beiiebigen TQrzarge oder 
an der TQr angebracht werden. Es ist auch mOglich, die 
Bremse an Fensterkonstruklionen einzusetzen. Sie 
weist ein einfaches C-Profil auf, das die Herstellung der 
Gleitschiene besonders kostengQnstig macht. Durch 
Ausfbrmung kOnnen an beiiebigen Stellen Bremsfia- 
chen vorgesehen werden, an denen die als Reibge- 
hemme ausgebildeten Bremsen des in der Gleitschiene 
verschieblich gelagerten Schlittens greifen kOnnen. Auf 
diese Weise kann die Bremsvorrichtung an jeden Ein- 
satz individuell angepaBt werden. Der Schlitten ist mit 
den einzelnen Bremsen ein universell einsetzbares 
Bauteil. Es ist mitunter vorteilhaft, die Gleitschiene im 
Oder am TQrflugel und den Energiespeicher in oder an 
der TQrzarge vorzusehen. 

Besonders vorteilhaft an der Konstruktion des 
Schlittens ist, daB sich die Starke jeder einzelnen 
Bremse unabhangig. insbesondere durch eine 
Schraube einstellen laBt. Die Einstellung erfolgt bei 
Installierter Vorrichtung und kann jederzeit von jeder- 
mann justiert werden. um die SchlieBzert einzustellen. 
Dabei lassen sich die Bremsen. die an den Seitenwan- 
dungen bzw. an wulstfOrmigen VorsprOngen der Wan- 
dungen reiben, besonders sensit>el justieren. da die 
Justierschrauben Qber ein untersetzendes Keilgewinde 
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Druck auf die Bremsbacken ausQben. Mit den verschie- 
den einstellbaren Bremsen. die auf unterschiedlich 
hohen und in ihrer H6lie auf die Ldnge der Gleitschiene 
variierenden wulstfGrmigen Brenisfiachen wirken. laBt 
sich die Bewegung des FlOgels exakt kontrollieren. $ 

Bei der erflndungsgerndGen TOrbremse ist es 
besonders einfach, weitere Funktionen vorzusehen. So 
last sich beispielsweise ein zusStzlicher Ddmpfungs- 
puffer» den der Schlitten in seiner maximalen Auslen- 
kung beaufschlagt, in die Gleitschiene als Endanschlag io 
einsetzen. Der Ddmpfungspuffer ist ebenfalls von 
auBen leicht zugSnglich und laBt sich an jedem 
Abschnitt der Gleitschiene festsetzen. 

Die erfindungsgemaBe TOrbremse kann auf kon- 
struktiv einfache Weise zu einer SchlieBfotgeregelung is 
bei zwerflugellgen Turen (Doppelturen) enweitert wer- 
den. Dazu wird innerhalb der Gleitschiene eine Steuer- 
stange eingebaut, die um ihre Achse drehbar gelagert 
ist. Uber diese Steuerstange wirkt der Schlitten eines 
Standflugels auf die Blockiereinrichtung des Schlittens 20 
eines GangflQgels. Durch dieses Steuerprinzip ist eine 
sichere SchlieBfotgeregelung gewShrteistet. Die Endan- 
schiage der Schlitten werden dabei vorteilhafterweise 
von seperat eingestellten Brennsen realisiert. die auf 
einen Wulst an dem entsprechenden Bereich der Gleit- ss 
schiene wirken. Durch die seperate Einstellung der 
Endanschiage kann sowohl eine VerzOgerung als auch 
eine Beschieunigung der am Ende des SchlieBvorgan- 
ges der am Ende des SchlieBvorganges eingestellt wer- 
den. 30 

In einer anderen AusfQhrungsfbrm verfOgen die 
Schlitten uber steuerbare Bremsen. Die Abtrlet^steile 
der Keilgetriebe werden bei diesen Bremsen direkt von 
einer Steuerstange durckbeaufschlagt. so daB sich der 
Bremsdruck entlang einer sich andemden Steurkurve 35 
einstellt Die Steuerstange hat dabei auch eine Steuer- 
kurve entlang der Gleitrichtung. Der Bremsdruck ist 
dann von der Stellung des Schlitten in der Gleitschiene 
abhangig. 

Die Bremsen kOnnen in dem Schlitten so montiert 40 
werden, daB sie entweder t^ei sich schlieBendem Oder 
bei sich Offhendem FIQgel bremsen. FQr eine Anderung 
der Bremsrichtung braucht lediglich das Keilgetriebe 
umgedreht zu werden. Die Drucktieaufschlagung des 
Antriebsteiles des Keilgetriebes erfblgt vorteilhafter- 45 
weise mit einer Schraubenfeder, die auf die Schulter 
des Antriebsteiles drOckt und dieses entlang einer keii- 
fCrmig ausgebildeten FQhrungsfldche verschiebt. 

Insgesamt wirkt das den Bremsbacken beaufschla- 
gende Keilgetriebe wie ein einseitig kraftschlussiges so 
Reibgehemme fOr die Schubbewegung des Schlittens 
gegenober der Gleitschiene. Die durch die Schubbewe- 
gung entsteherKle hemmende Kraft kann durch die Nei- 
gungswinkel der Keile eingestellt werden. Um die 
hemmende Kraft der Bremse zu begrenzen, ist es vor- ss 
teiihaft, for das durckbeaufschlagte Antriebsteil einen 
Anschlag vorzusehen, der die Bewegung des 
Antriesbteiles auf dem Atitriebsteil stoppt. 

Es ist besonders vorteilhaft. die Bremsbacken aus 



einem Werkstoff zu fertigen, der sich durch geringen 
Abrieb und eine hohe Hitzebestdndigkeit auszeichnet. 
Dabei kdnnen beispielsweise verschleiBfestes Gummi, 
Kunststoff Oder besondere Arten von Keramik verwen- 
det werden. Durch die Verwendung der Bremsbacken 
kann auf HydraulikOt. das zu den genannten Schwierlg- 
keiten fOhrt. verzichtet werden. 

Durch das Zusammenwirken des zwischen dem 
FIQgel und dem am Rahmen in der Gleitschiene bef ind- 
lichen Schlitten montierten Schwenkarmes ist eine 
besonders gOnstige Umsetzung der Schwenkbewe- 
gung des FlOgels in eine lineare Bewegung erreicht. Im 
Verglelch zu dem bekannten Teleskoparm ist bei glei- 
cher Cffhungsbewegung des ROgels eine grOBere Ver- 
steilstrecke der Bremse gegeben. was sich in einem 
effektiveren und besser zu kontrollierenden Bremsvor- 
gang auswirkt. Es Ist bei der erfindungsgemaBen TOr- 
bremse auBerdem mOglich. die Reibelemente in der 
Gleitschiene anzuordnen. 

Besondere AusfOhrungsbeispiele der Erfindung 
sind in den Zeichnungen dargestellt und werden im fbl- 
genden ndher k>eschrieben. 

Es zeigen: 

Rgur 1 eine Seitenansicht einer Gleitschiene mit 
darin gefQhrtem Schlitten, 

Rgur 2 einen Querschitt -durch eine die Basisfia- 
che der Gleitschiene beaufschlagenden 
Bremse, 

Rgur 3 einen Querschnitt einer die Seitenfldche 
der Gleitschiene beaufschlagenden 
Bremse, 

Rgur 4 eine Draufsicht auf einen in einer Gleit- 
schiene gefuhrten Schlitten. 

Rgur 5 eine Seitenansicht eines in einer Gleit- 
schiene montierten Ddmpfungspuffers, 

Rgur 6 eine Seitenansicht eines in einer Gleit- 
schiene montierten Ddmpfungspuffers 
unter Beaufschlagung eines Schlittens. 

Figur 7 einen Schlitten eines Standflugels. 

Rgur 8 einen Schlitten eines StandflOgels nach 
Oberfahren eines um 45 Grad in sich ver- 
drehten ObergangstOckes der Steuer- 
stange, 

Figur 9 einen Schlitten eines GangflOgels bei 
geOffneter Bkx:kiereinrlchtung und 

Rgur 10 einen Schlitten eines GangflOgels mit hem- 
mender Blockiereinrichtung. 

Rgur 1 1 einen Schlitten eines GangflQgels mit einer 
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von der Steuerstange beaufschlagbaren 
Bremse, 

Rgur12 einen Schlitten eines StandflQgels mit 
einer von der Steuerstange beaufschlag- 
baren Bremse, 

Figur 13 einen im TOrflQgel angebrachten Energie- 
speicher. 

Figur 14 eine SchiebetOr mit mechanischem Dflmp- 
fer. 

In Figur 1 ist eine Gleitschlene 1 gezelgt. in der ein 
Schlitten 2 gleltend gefOhrt ist. Die Gleitschiene 1 weist 
in diesem besonderen AusfOhrungsbelsplel ein OfOrmi- 
ges ProffI mit einer Bastswandung 3 und zwei Seiten- 
wandungen 4 auf, wobei das C-Profil nach unten hin 
offen Ist 

Die Seitenwandungen 4 sind am unteren Ende 
umgekantet und bilden mit den Kanten 5 Auflagefia- 
chen 6, aui denen der Schlitten 2 mit seinen Gleitfia- 
chen 7 aufliegt (Figur 2). Durch die von den Kanten 5 
umgebene UngsOffnung 8 ragt der Schlitten 2 mit 
einem unteren Ansatz 9 hindurch. 

In den unteren Ansatz 9 ist eine Bohrung 10 elnge- 
bracht. in der sich eine HOIse 11, die insbesondere aus 
Kunststoff gefertlgt ist. befindet. Die HQIse 11 dient als 
Aufhahme eines am Ende des Armes 12 befindllchen 
Zapfens 13. Der in der HOIse gefuhrte Zapfen bildet ein 
Drehlager fOr den zwischen einem TQiflOgel und einer 
Zarge befindllchen Schwenkarm 12. 

In dem Schlitten 2 befinden sich drei Bremsen 14. 
Jede der als Reibgehemme ausgeblldeten Bremsen 14 
weist ein in eine rechteckige Ausnehmung 15 des 
Schlittens 2 eingebrachtes Keilgetriebe 16 auf. Das 
Keilgetrlebe 16 hat ein Abtriebstell 17, auf dem ein 
Antriebstell 18 gleitend gefOhrt ist. Auf der dem 
Abtriebstell 1 7 abgewandten Seite des Antriebstelles 1 8 
ist ein Reibelement Insbesondere ein Bremsbacken 19 
gehaltert. Zwischen dem Antriebstell 18 und einer 
Wand der rechteckigen Ausnehmung ist eine Schrau- 
benfeder 20 montiert. die die Schulter des keilfOrmigen 
Antriebstelles 18 mit Druck beaufschlagt. Antriebsseitig 
Ist die Bewegung des Antriebsteiles 18 auf dem 
Abtriebstell 17 durch einen Anschlag 21, der von einer 
Wand der rechteckigen Ausnehmung 15 geblldet wird. 
begrenzt. Durch diesen Anschlag 21 wIrd verhlndert. 
daS der Bremsbacken 19 bei einer Bewegung des 
Schlittens 2 in Schliefirichtung S zu stark gegen die 
Bremsfiache 22 gedruckt wird und damit eine weitere 
Bewegung des Schlittens 2 vollstandig verhlndert. Bei 
einer Bewegung des Schlittens 2 in Offnungsrichtung R 
rutscht das Antriebstell 18 auf dem Abtriebsteil 17 
gegen die Druckbeaufschlagung der Schraubenfeder i 
20. Mit dieser wie ein einseitiges Reibgehemme funktio- 
nierenden Bremse ist die reibungslose Bewegung des 
Schlittens in Offnungsrichtung R gewahrleistet, wah- 
rend die Bewegung in SchlieBrichtung S Im Bereich der 



Bremsfiache 22 gehemmt wIrd, In die entsprechend 
andere Richtung wirkl die in einer besonderen AusfQh- 
rungsform umgedrehte Bremse. 

Der Auflagedruck der Bremsbacke 19 wird mittels 
5 einer Schraube 23, die auf eine Lagerplatte 24, auf der 
das Keilgetrlebe 16 gelagert ist, drOckt. Die Schraube 
23 ist in den Ansatz 9 eingedreht und durch die Ungs- 
Offhung 8 zuganglich. 

Neben der Bremse 1 4. die auf die an der Innenseite 
10 der Basiswandung 3 befindliche Bremsfiache 22 wirkt. 
sInd im Schlitten 2 zwei weitere Bremsen 14 vorgese- 
hen, die jewetls auf die Innenseite einer Seitenwandung 
4 wirken. Diese seitllch angeordneten Bremsen 14 fiink- 
tionieren ebenfalls nach dem beschriebenen Prinzip 
75 des einsettig wirkenden Reibgehemmes fOr Schubbe- 
wegungen. Die Einstellung des Bremsdruckes der seit- 
lich angeordneten Bremsen 14 wird mit durch die 
LangsOffnung 8 zuganglichen Madenschrauben 25 
bewirkl. An der Spitze laufen die Madenschrauben 25 
20 konisch zu und wirken auf ein mit seiner Keilf lache nach 
Innen gerichtetes Abtriebsteil 26. Die Madenschraube 
25 und das Abtriebstell 26 bilden ebenfalls einen Keilan- 
trieb, der durch seine Untersetzung der axialen Schrau- 
benbewegung eine sehr prazise Einstellung des 
25 Auf lagedruckes der seitlichen Brentsbacken eriaubt. * 
In diesem besonderen AusfQhrungsbeispiel sind an 
den Innenseiten der Wandungen der Gleitschiene 1 
Bremsfiachen 22 als nach innen gerichtete l^angsvor- 
sprunge 27 angeordnet. Diese Langsvorsprunge 27 
30 werden vorteilhaflenveise durch Auspragen bestimmter 
Bereiche der Wandungen erzeugt. Die Langsvor- 
sprOnge 27 konnen dabei f lachig ausgestaltet sein Oder 
aber die Form eines WUstes aufweisen. 

Der Schlitten wird mittels Innenkanten 28 Qber die 
35 gesamte Unge der Gleitschiene 1 gefOhrt. Die WQIste 
27 sind ledlglich abschnlttsweise und fOr jede Bremse 
14 des Schlittens 2 separat im Inneren der Gleitschiene 
1 angeordnet. Es ist auBerdem denkbar, da 6 die Wirk- 
richtung des Keilgetriebes einer Bremse 14 im Schlitten 
40 2 umgedreht wird, so daS der Schlitten 2 bei einer 
Bewegung in Offnungsrichtung R gebremst wird. 

AuBerdem ist es mOglich. durch die H6he der WLil- 
ste 27 die Bremswirkung einer Bremse 14 auf verscWe- 
denen Abschnltten der Gleitschiene 1 zu varlieren. 
45 Insbesondere andert sich die HOhe eines Wulstes 27 
entlang der Gleitschiene. Durch den in verschiedenen 
Berelchen der Gleitschiene unterschledlich stark 
gebremsten Schlitten wird des ermOgllcht. daS der sich 
bewegende FlOgel in unterschiedlichen Stellungen 
50 unterschledlich stark abgebremst wird, 

Durch die individuelle Gestaltung der Wulste 27 
und die jeweillge Einstellung der Bremsen, laot sich die 
Bewegung des TQif IQgels genau kontrollieren. CR>er die 
Anderung der HOhe der WQIste lessen sich. insbeson- 
55 dere die Qber den Hebel des TQrflQgels verdnderlichen 
Krafte, egallsieren, so daB es zu einer gleichffirmigen 
Bewegung des FIQgels kommt. 

In den Figuren 5 und 6 ist eine Gleitschiene 1 dar- 
gestellt. in der neben dem Schlitten 2 ein Dampfungs- 
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puffer 29 eingebracht ist. Der Dampfungspuffer 29 ist 
ahnlich wie der Schlitten 2 verschieWich an den Innen- 
kanten 28 der Gleitschiene gelagert. Er wird durch eine 
Klemmvorrichtung 30 an der Gleitschiene 1 f ixiert 

In diesem besonderen Ausfuhrungsbeispiel ist die 
Klemmvorrichtung 30 durch eine von au8en zugdngli- 
che Madenschraube 31 gebildet. die in dem DSmp- 
fungspuffer 29 gehattert ist und mit ihrer Spitze in die 
Basiswandung 3 der Gleitschiene 1 eingreift Der 
Ddnpfungspuffer 29 weist einen Kbiben 32 auf, dessen 
eine Druckfldche 33 einen gas-, insbesondere luftgefull- 
ten Zylinder 34 beaufschlagt Der Kolben 32 ist mit 
einem Membrandichtrlng 33a gegenOber der Innenwan- 
dung des Zyllnders 34 abgedlchtet. Der nach au8en 
ragende Tell des Kblbens 32 ist mit einer Schraubenfe- 
der vorgespannt, so da8 der Kolben 32 bei nachlassen- 
der Druckbeaufschlagung aus dem Zylinder 34 austritt. 
Auf das aus dem Zylinder 34 ragende Ende des Kol- 
bens 32 ist ein Pufferglied 36 aufgesetzt. Das Puffer- 
glied 36 dient als FQhrung fOr den Kolben 32 und ist aus 
gleitfdhigem Material, insbesondere aus Kunststoff 
gefertigt. 

Wenn der sich Offnende Oder schlieBende FIQgel In 
die jeweilige Endlage kommt, wird die Bewegung des 
Schlittens 2 in der Gleitschiene 1 durch den Ddmp- 
fungspuffer 29 gedSmpft Dabei stCQt. wie in Figur 6 
gezeigt, der Schlitten auf das Pufferglied 36, so daB der 
Kolben 32 gegen die Kraft der Feder 35 in den Zylinder 
34 gedruckt wird. Die in dem Zylinder 34 bef tndliche Luft 
entweicht uber ein AuslaBventil. das am Boden des 
Zyllnders vorgesehen ist. Das AuslaBventil weist in die- 
ser besonders einlachen Ausfuhrungsfbrm ein konisch 
zulaufendes Dichtteil 39 auf, das in einer entsprechend 
konisch en Bohrung gelagert ist. Zwischen dem Dichtteil 
39 und einer Madenschraube 38 ist eine Schraubenfe- 
der gehaltert, die das Dichtteil 39 in die Bohrung druckt. 
Der Druckdes Dichtteils 39 ist mrttels Schraube 38 uber 
die Druckfeder 37 einstellbar. Damit ist die Geschwin- 
digkeit des einruckenden Kolbens und damit des 
abstoppenden RQgels einstellbar. 

In einer besonderen AusfQhrungsfbrm des Ddmp- 
fungspuffers 29 ist der Zylinder 34 mit einer RQssigkeit. 
insbesondere mit Hydraulikdl gefullt. Das HydraulikOI 
wird dann vorteilhaftenfveise Qber eine Leitung mit klei- 
nem Querschnitl von dem Druckraum in den Ruckhol- 
raum des Zyllnders 34 gefOhrt. In der Leitung kann 
ebenfalls ein Ventil eingebracht sein. Bei Beaufschla- 
gung des Puffers 29 ist die Bremswirkung durch ZurOck- 
setzung des WUIstes vorteilhafterweise au^ehoben. 

Die erf IndungsgemdBe TQrbrennse IdBt sich beson- 
ders vorteilhaft bei Doppeltfiren einsetzen. Solche Dop- 
peitQren weisen einen StandflQgel Kind einen 
GangflOgei auf, wobei insbesondere bei Feuerschutztu- 
ren zundchst der StandflQgel geschlossen sein muB, 
bevor der GangflQgel schlieBt. In den Rguren 7, 8, 9 
und 10 ist gezeigt wie mit der erfindungsgemSBen Tur- 
bremse auf einfache Weise ein SchlieBfolgeregler fOr 
DoppeltOren realisiert warden kann. 

Dazu ist sowohl der Stand- als auch der GangflQgel 



uber einen Schwenkarm 12 mit jeweils einem Schlitten 
43 und 44 vertHjnden. wobei die Schlitten 2 der beiden 
TQrflQgel in einer gemeinsamen Gleitschiene 1 gefuhrt 
sind. Die LdngsOffnung 8 der Gleitschiene 1 ist in die- 

5 sem AusfQhrungsbeispiel unten eingebracht. Beim Ein- 
bau der Gleitschiene In der TQr wurde die LAngsOffnung 
oben zu liegen kommen. Die Seitenwandungen 4 konv 
men entsprechend seitlich zu liegen. Innerhalb der 
Gleitschiene 1 ist eine Steuerstange 40 verdrehbar und 

10 in axialer Richtung fixiert aufgenommen. Die Steuer- 
stange 40 ist in Endstucken 60 der GleitscNene drehbar 
gelagert und in Mittelstucken 61 gefuhrt. Sie hat ein 
unrundes. inst>esondere rechteckiges Profil. Sie ist in 
Bohrungen 41 , die sich in axialer Richtung in den Schlit- 

15 ten 2 befinden. gefQhrt. 

Am Schlitten 43 des Standf lugels ist ein Fuhrungs- 
stOck 42 so angeordnet. daB es die Steuerstange 40 
drehmomentschlussig umgibt. Das FuhrungsstOck 42 
weist seinerseits eine Offnung 46 auf. die denselben. in 

20 diesem Falle rechteckigen Querschnitt wie die Fuh- 
rungsstange 40 hat. Das FOhrungsstuck 42 gleitet so 
mit einer geringen Toleranz auf der Steuerstange 40. 

Auf einem Obergangsbereich 45 ist die Steuer- 
stange 40 in sich um 45 Grad verdrillt. Der Obergangs- 

25 bereich 45 liegt im Verstellbereich des Schlittens 43. 
Erst wenn der StandflQgel in die geschlossene Position 
schwenkt, uberfdhrt der Schlitten 43 den Obergangsbe- 
reich 45, so daB das in Drehrichtung fest auf dem Schlit- 
ten 43 montierte FuhrungsstOck 42 eine Drehung der 

30 Steuerstange 40 um 45 Grad bewlrkt. 

Der Schlitten 43 weist In diesem besonderen Aus- 
fQhrungsbeispiel zwei Bremsen 47, 49 auf, die beide in 
dieselbe Richtung gegen einen Wulst 27 bzw. 27a in der 
Seitenwandung 4 der Gleitschiene 1 bremsen. Dabei ist 

35 der Bremst^acken 19 der in SchlieBrichtung S hinten lie- 
genden Bremse 47 so eingestelK, daB er uber den 
Bremsbacken der davor liegenden Bremse 49 hinaus- 
ragt Der Bremsbacken der hinteren Bremse 47 beauf- 
schlagt wahrend der SchlieBbewegung den in seiner 

40 HOhe standig zunehmenden Wulst 27 solange, bis er in 
einen RQcksprung 48 Iduft Der RQcksprung 48 hebt die 
Wirkung der Bremse 47 auf. In diesem Moment grerft 
jedoch die in SchlieBrichtung vorne liegende Bremse 49 
an dem besonders stark hervorragenden Wulst 27a. 

45 Die SchlieBbewegung des StandflQgels wird durch den 
Bremsbacken der Bremse 49 an dem Wulst 27a stark 
gebremst werden. Die Drehung der Steuerstange 40 
um 45 Grad ist in dieser Stellung des Schlittens 43 voll- 
zogen (Rgur 8). 

so Rgur 9 zeigt den Schlitten 44 des GangflQgels. der 
in der Veriangerung der Gleitschiene 1 gleitend gefQhrt 
ist Der Schlitten 44 weist in diesem besorxJeren Aus- 
fQhrungsbeispiel ebenfalls zwei gegen die obenlie- 
gende Seitenwandung 4 wirkende Bremsen 50 und 51 

55 auf. Wie im Falle des dem StandflQgel zugeordneten 
Schlittens 43 wird auch hier die Bewegung des Schlit- 
tens 44 durch die Bremse 51 an der Bremsfldche 22 
zundchst sukzessive gebremst, bis der Bremsbacken 
19 in den RQcksprung 48 eintritt. Dann bremst die 
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Bremse 50 die Bewegung des Flugels unter Beauf- 
schlagung des Wtilstes 62 ab. Die Funktionsweise ent- 
spricht der des Schlittens 43. 

Neben den beiden Bremsen 50 und 51, die auf die 
eine Seitenwandung der Gleitschlene wirl^en weist der 
Schlitten 44 des GangflOgeJs eine Blockiervorrichtung 
52 auf, die die andere Seitenwandung beaufschtagt 
Die Blockiervorrichtung 52 funktioniert wie die Bremsen 
50 und 51 ebenfalls mit einem Keilgetrlebe. Die Blok- 
Wervorrichtung 52 wirkl vorteilhaftenveise ebenfalls In 
Gleitrlchtung des sich schlieBenden Flugels. Das 
Abtrlebsteil 54 der BlocWereinrichtung 52 wird rOcksei- 
tig von der Steuerstange 40 beaufschlagt, Solange die 
Fiachen der In diesem Falle rechteckigen Steuerstange 
40 parallel zu den Wandungen der Gleitschiene ausge- 
richtet sind. ist der Brenisbacken 53 von der Wandung 
28 abgerockt Werm sich die Steuerstange aufgrund der 
Verschlebung des Schlittens 43 Qber das Obergang- 
stock 45 urn 45 Grad dreht, bewirkt der sich in Wirkrich- 
tung der Blockiereinrichtung 52 vergrOfJernde 
Querschnitt einen rOckwartigen Druck auf das Keilge- 
triebe, so daB der Bremsbacken gegen die Wandung 28 
ausrOckl. Damit ist die Bewegung des Schlittens 44 
blocWert. solange sich die Steuerstange 40 nicht in ihre 
Ausgangslage zurQckdreht (Figur 10). Das Profit der 
Steuerstange 40 bikiet also eine Steuerkurve fOr die 
AusrOckbewegung des Bremsbackens 53. 

Der in Figur 1 1 gezeigte Schlitten 44 des Gangf IQ- 
gels weist neben den zwel herkOmmlichen Bremsen 59 
eine gesteuerte Bremse 55 auf. Die gesteuerte Bremse 
59 ist in eine Ausnehmung 58 eingebaut, die durch den 
Schlitten 44 bis zur Bohrung 41 hindurchreicht Ihr 
Abtrlebsteil 56 ist mit seiner Grundfldche 57 direkt auf 
die Steuerstange 40 aufgesetzt Durch Drehen der 
Steuerstange 40 wird der Auflagedruck der Brems- 
backe 19 nicht verstellt, da deren Kante mit glelchblei- 
benden Radius zur Drehachse abgerundet ist Durch 
die Formgebung der Kante 58 in Verschieberichtung 
kann eine belleblge Steuerkurve eingestelit werden. Die 
Steuerkurve findert sich daher enttang der Steuer- 
stange. 

Die Bremse 59 des Schlittens 44 wirkt in diesem 
AusfQhrungsbeispiel ebenfalls gegen einen besonders 
erhabenen Wulst 60. Wie der Schlitten 44 des GangflQ- 
gels verfOgt in einer besonderen AusfOhrungsform der 
Erfindung auch der Schlitten des StandflQgels 43 Qber 
eine gesteuerte Bremse 55 (Figur 12). 

In Rgur 13 ist ein Energiespeicher dargestellt. 
Dabei ist das tOrseitige Ende des Schwenkarmes an 
der SchlieSerachse 61 drehbar gelagert. Beim Offnen 
der TOr dreht sich die SchlieSerachse 61, so daS ein 
GleitstOck 62 In einer FQhrung 63 Qber ein Zahnstan- 
gengetriebe 64 bewegt wird. Das GleitstOck 62 wird 
Qber das Zahnstangengetriebe 64 gegen die rOcktrei* 
bende Kraft Zahnstangengetriebe 64 gegen die rOckt- 
reibende Kraft zweler Schraubenfedern 65 gedrOckl. 
Beim Offnen der TOr 66 wird demnach Energie in den 
Schraubenfedern 65 gespeichert. Die Hflrte der 
Schraubenfedern und damit die rQcklreibende Kraft 



kann Qber ein Gewinde 67 auf dem der eine Anschlag 
68 der Schraubenfedern 65 auf liegt eingestelit werden. 

Der erf indungsgemaBe TQrschlieBer. insbesondere 
die Bremsvorrichtung kann auch bei Fenstern und bet 
5 TQren von MObeIn eingesetzt werden. 

In Rgur 1 4 ist ein mechanischer Ddmper 69 fOr eine 
SchlebetOr 70 dargestellt, der eine Bremse 71 aufweist. 
Der Dampfer ist am Ende der Verschiebestrecke mon- 
tiert. Beim SchlieBen der SchiebetOr 70 beaufschlagt 
10 diese mit einem Winkel 72 einen Schlitten 73, der in ein 
Profil 74 gefuhrt ist In den Schlitten 73 ist die Bremse 
71 it dem Keilgetrlebe so montiert, daB diese in Schie- 
berichtung den Bremsbacken 19 gegen die Bremsfla- 
che 74 drOckt. Nach einer gewrssen Verschiebestrecke 
IS tritt der Bremsbacken in ein RQcksprung 75 in die 
Bremsfiache ein, so daB die Bremswirkung aufgehoben 
ist. In diesem Bereich wird die TOr beschleunigt. urn ein 
endgultig sicheres SchlieBen zu gewahrleisten. Der 
Schlitten beaufschlaft eine Druckfeder 76, die diesen 
20 beim Offnen der SchiebetOre in seine Ursprungslage 
bringt. 

PatentansprQche 

25 1. TQrschlieBer fOr Schwenk- Oder SchiebetOren mit 
einem Energiespeicher und mit einer TQrbremse, 
die eine Gleitschiene (1) aufweist. die am/im Tur- 
rahmen oder im/am TQrblatt angebracht ist und die 
einen Schlitten (2) gleitend fQhrt, 

30 dadurch gekennzeichnet daB der Schlitten (2) in 
TQrschlieBrichtung durch ein Reil^gehenrime 
mechanisch bremsbar ist. 

2. TQrschlieBer nach Anspruch 1 , 
35 dadurch gekennzeichnet. daB am TQrflQgel einer ' 
Schwenktur ein Schwenkarm (12) mit einem Ende 
schwenkbar gelagert ist. der mit seinem anderen 
Ende am Schlitten (2) angelenkt ist 

40 3. TQrschlieBer nach Anspruch 1 Oder 2, 

dadurch gekennzeichnet, daB der Schlitten (2) in 
TOrOffhungsrichtung frei lauft. 

4. TQrschlieBer nach einem der vorherigen AnsprO- 
45 Che, 

dadurch gekennzeichnet, daB ein zwischen der 
Gleitschiene (1) und dem Schlitten (2) wirkendes 
Reibelement (19) die Bewegung des Schlittens (2) 
mechanisch kontrolliert bremst. 

so 

5. TQrschlieBer nach einem der vorherigen AnsprQ- 
che, 

dadurch gekennzeichnet, daB das Reibelement 
(19) aufgrund eines quer zur Verschieberichtung 
S5 wirkenden Druckes an einer Bremsfiache (22) der 
Gleitschiene (1) reibend aniiegt. 

6. TQrschlieBer nach einem der vorherigen AnsprO- 
che. 
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dadurch gekennzelchnet, daB der auf das Reib- 

element (19) quer zur Verschieberichtung (R.S) 
ausgeObte Druck durch ein Keilgetriebe (16) 
erzeugbar isL 

5 

7. TQrschlieBer nach einem der vorherigen AnsprQ- 
che. 

dadurch gekennzelchnet daB das Antriebsteil 

(17) des Keitgetriebes (16) parallel Oder schr^g zur 
Gleitrichtung (R.S) des Schlittens (2) druckbeauf- io 
schlagt ist. 

8. TQrschlieBer nach einem der vorherigen AnsprQ- 
che. 

dadurch gekennzelchnet. daB die Bremse (14) is 
die Bewegung des Schlittens (2) bei sich schlieBen- 
dem TQrflOgel hemmt und bei sich fiffnendem TQr- 
f IQgel freigibt. 

9. TQrschlieBer nach einem der vorherigen AnsprO- 20 
ctie, 

dadurch gekennzelchnet. daB das Antriebsteil 

(18) des Keilgetriebes (16) als Kelt ausgebildet ist. 
in dem der Bremsbacken (19) gehaltert ist 

25 

10. TQrschlieBer nach einem der vorherigen Anspru- 
che. 

dadurch gekennzelchnet daB eine Schraubenfe- 
der (20) das Antriebsteil (18) parallel zur Gleitrich- 
tung des Schlittens (2) in Offnungsrichtung (R) 30 
druckbeaufschlagt. 

11. TQrschlieBer nach einem der vorherigen AnsprQ- 
che, 

dadurch gekennzelchnet. daB das druckbeauf- 35 
schlagte Antriebsteil (18) gegen einen Anschlag 
(21) stfiBt. 

12. TQrschlieBer nach einem der vorherigen Anspru- 
che. 40 
dadurch gekennzelchnet. daB die Gleitschiene 

(1) ein C-fOrmiges Profil mit einer Basiswandung 
(3) und zwei Seitenwandungen (4) aufweist. wobei 
die Enden der Seitenwandungen nach innen zu 
Kanten (5) umgekantet sind und und zwischen sich 4S 
eine LangsOffnung (8) bilden. 

13. TQrschlieBer nach einem der vorherigen AnsprQ- 
che, 

dadurch gekennzelchnet. daB der Schlitten (2) In so 
dem C-Profil gefOhrt Ist. 

14. TQrschlieBer nach einem der vorherigen AnsprQ- 
che. 

dadurch gekennzelchnet daB der Schlitten (2) ss 
mindestens zwei Bremsen (14) mit entsprechenden 
Reibelementen (19) aufweist 

15. TQrschlieBer nach einem der vorherigen AnsprQ- 



Che, 

dadurch gekennzelchnet daB je eine Bremse 
(1 4) an die Innenf Idchen der Seitenwandungen (4) 
und eine Bremse (14) an die Innenfiachen Basis- 
wandung (3) drQckt. 

16. TQrschlieBer nach einem der vorherigen AnsprQ- 
che, 

dadurch gekennzelchnet daB die Basiswandung 
(3) und/oder die Seitenwandungen (4) der Gleit- 
schiene (1) abschnrttsweise nach innen gerichtete 
LdngsvorsprQnge (27) Insbesondere WQIste auf- 
weist. welche die Bremsfldchen (22) bilden. 

17. TQrschlieBer nach einem der vorherigen AnsprQ- 
che. 

dadurch gekennzelchnet, daB zwei Oder mehrere 
Langsvorsprunge (27) mit jeweils unterschledlicher 
Hdhe vorgesehen sInd. 

18. TQrschlieBer nach einem der vorherigen AnsprQ- 
che. 

dadurch gekennzelchnet daB die Ldngsvor- 
sprunge (27) auf ihre LSnge in der H6he variieren. 

19. TQrschlieBer nach einem der voriierigen Anspru- 
che. 

dadurch gekennzelchnet, daB ein Reibgehemme 
(14) den sich schlieBenden und ein Reibgehemme 
(14) den sich Cffnenden FIQgel hemmt 

20. TQrschlieBer nach einem der vorherigen AnsprQ- 
che. 

dadurch gekennzelchnet. daB der Schlitten (2) 
bei Erreichen einer Endlage des RQgels gegen 
einen Dampfungspuffer (29) stOBt 

21. TQrschlieBer nach einem der vorherigen AnsprQ- 
che. 

dadurch gekennzelchnet, daB der Ddmpfungs- 
puffer (29) in dem C-Profil verschleblich gelagert 
und mittels einer Klemmvorrichtung (30) festsetz- 
bar Ist. 

22. TQrschlieBer nach einem der vorherigen AnsprQ- 
che. 

dadurch gekennzelchnet. daB der Ddmpfungs- 
puffer (29) einen flQssigkeits- oder gasgefQIlten 
Zylinder (34) aufweist. In den ein Kolben (32) gegen 
den hydraulischen bzw. pneumatischen Wkler- 
stand drQckbar Ist. 

23. TQrschlieBer nach einem der vorherigen AnsprQ- 
che. 

dadurch gekennzelchnet. daB der Zylinder (34) 
ein AuslaBventil (37) aufweist 

24. TQrschlieBer nach einem der vorherigen AnsprO- 
Che. 
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dadurch gekennzelchnet, daS eine Feder (35) 
den Kolben (32) in eine ausgerOckte Stellung 
bring! 

25. TQrschIie3er nach elnem der vorherigen AnsprO- s 
Che, 

dadurch gekennzelchnet. daB der Gangf IQgel und 
der Standf IQgel einer DoppeltOr jeweils mindestens 
ein Reibgehemme aufwelsen. 

10 

26. TQrschlieBer nach einem der vorherigen AnsprO- 
che, 

dadurch gekennzelchnet daf3 die Reibgehemme 
des GangflOgels und des StandflQgeis in einer 
gemeinsamen Gleitschiene (1) angeordnet sind. is 

27. TOrschlleBer nach einem der vorherigen AnsprO- 
Che. 

dadurch gekennzelchnet. daB der Schlitten (44) 
des GangflOgel eine Blockiereinrichtung (52) insbe- 20 
sondere mit einem Keilgetriebe (55) aufweist. die 
von dem Schlitten (43) des StandflQgeis betdtigbar 
1st. 

28. TQrschlieBer nach einem der vorherigen AnsprO- 25 
che. 

dadurch gekennzelchnet. daB die Schlitten 
(43.44) der beiden RQgel auf einer gemeinsamen 
Steuerstange (4) mit im Querschnitt unrundem ins- 
besondere rechteckigem Profil gleiten, die auf der 30 
Gleitstrecl^e des Schlittens (43) auf einem Uber- 
gangsstOck (45) in sich um insbesondere 45"* Grad 
um ihre Ungsachse verdreht (tordiert) isL 

29. TOrschlieBer nach elnem der vorherigen AnsprO- 35 
Che. 

dadurch gekennzelchnet, daB der Schlitten (43) 
des StandflQgeis mit einem FQhrungsstOck (42) 
entlang des Steuerstange (40) gleitet und beim 
Passieren des ObergangsstQckes (45) die Steuer- 40 
stange (40) um ihre Ldngsachse um insbesondere 
45" verdreht. 



32. TOrschlieBer nach einem der vorherigen AnsprO- 
che. 

dadurch gekennzelchnet, daB eine Kante (58) der 
Steuerstange (40) eine Steuerkurve bildet, die auf 
die l-dnge der Steuerstange (40) mit einem unter- 
schledlich hohen Profil abgerundet ist 

33. TOrschlieBer nach einem der vorherigen AnsprO- 
che. 

dadurch gekennzelchnet. daB der Schwenkarm 
(12) mit dem Turflugel zugewandten Ende an einer 
SchlieBenA/eile (61) eines beaufschlagenden Ener- 
giespeichers angebracht ist, der im TOrf IQgel einge- 
baut ist. 

34. TQrschlieBer nach Anspruch 1, 

dadurch gekennzelchnet. daB eine SchiebetOr 
(70) bei der SchlleSbewegung (S) gegen einen 
Dampfer (69) lAuft, der am Ende der Verschiebe- 
strecke montiert Ist, und der einen in einem Profil 
(74) gefuhrten Schlitten (73) aufweist. derdurch eip 
Reibgehemme mechanisch bremsbar ist. 

35. TQrschlieBer nach Anspruch 34, 

dadurch gekennzelchnet. daB der Bremsbacken 
(19) des Reibgehemmes am Ende der SchlieBbe- 
wegung in einen RQcksprung (75) eintritt . 



30. TOrschlieBer nach einem der vorherigen AnsprO- 
che, 4s 
dadurch gekennzelchnet. daB beim Verelrehen 
der Steuerstange (40) eine Kante des Profiles 
Druck auf die BtocWereinrichtung (52) im Schlitten 
(44) des GangflOgels in Richtung der Bremsfiache 
(28) ausObt und die Bremsbacke (53) gegen die so 
Wandung der Profilschiene (1) drOckt 



31. TQrschlieBer nach einem der vorherigen AnsprO- 
che, 

dadurch gekennzelchnet. daB die Steuerstange ss 
(40) mit einer Kante unmittelbar Druck auf das 
Abtriebsteil (56) der Bremse (55) in Richtung des 
WlilstesausObt. 
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Description 

BACKGROUND OF THE INVENTION 

1. FIELD OF THE INVENTION 

The present invention relates to a sliding door stop- 
per device, more specifically, a structure of the device 
for sliding door which opens and closes along with a 
door rail attached to a wall surface. 

2. DESCRIPTION OF THE PRIOR ART 

Fig, 1 A shows a schennatic view of a sliding door, 
Fig. IB, Fig. 2A, Fig. 2B and Fig. 20 respectively show 
conventional sliding door stopper devices. As shown in 
Fig. 1 A, two roller{s) 1 00 are attached to the sliding door 
10, the roller(s) 100 being mounted on a door rail 120 
attached on a wall surface 30. When the sliding door 10 
opens or closes by an operator, the rollers 1 00 rotate on 
the door rait 1 20 to move the sliding door 1 0 to direction 
90 or direction 91 smoothly. 

Once the sliding door 10 opens toward the direction 
90, the sliding door 10 is supposed to be closed to the 
direction 91 automatically. A structure for automatic 
door closer is realized by following mechanism. For in- 
stance, attachment of the door rail 120 inclines to the 
closing direction, so that, the sliding door 10 is closed 
automatically by own weight. Another structure for au- 
tomatic door closer is realized by utilizing a closer (not 
shown) using a spring or the like to cause a reset force 
toward direction 91 to close the sliding door 1 0 automat- 
ically. Under these structure, it is not necessary to close 
the sliding door 10 manually when operating the door, 
so that, it helps for operating the sliding door. 

Related with opening the sliding door 10, there is a 
case that the sliding door 1 0 needs to be stopped in pre- 
determined position during an opening motion. Fig. IB 
shows an example in the conventional structure to stop 
the sliding door during the opening motion (Japanese 
Patent Publication No, H4-1 76983). Fig. IB is a cross 
sectional view illustrating the roller attached to the slid- 
ing door 10. 

A roller shaft 1 01 J is fixed to a door attachment 1 03 
(Fig. 1 A), the roller 101 is rotated by centering around 
the roller shaft 101J. Pressurize pins 105 and 106 are 
respectively installed in the roller 101 at three places, 
these pins are pressed inwardly by an elastic belt 107. 
Also, a needle bearing 104 is positioned between the 
pressurize pin 105, 106 and the roller shaft 101J. When 
the needle bearing 104 is substantially positioned be- 
tween center of the pressurize pin 105 and the pressu- 
rize pin 106, the roller shaft 101J receives inward pres- 
sure therefrom. 

For instance, when the sliding door 10 opens to- 
ward the direction 90, the roller 101 moves to the direc- 
tion 92 on the door rail 1 20 with maintaining its' rotation. 
By rotating the roller 101 to the direction 92, the needle 



bearing 104 contacts to the pressurize pin 105. In the 
meantime, when the sliding door 10 stops at a prede- 
termined position, the needle bearing 1 04 is pressurized 
inwardly by the pressurize pin 1 05 on receiving pressure 
s of elastic belt 107. That is, the needle bearing 104 re- 
turns to substantially center between the pressurize pin 
105 and 106 from a position shown in Fig. IB, and pro- 
viding pressure to the roller shaft 101J. As a result, the 
sliding door 1 0 stops at predetermined position. 
10 As described above, when the sliding door 1 0 stops 
at the predetermined position, the needle bearlng(s) 1 04 
are positioned at three places between the pressurize 
pin 1 05 and pressurize pin 1 06 to apply pressure toward 
the roller shaft lOUfor stop rotating and fixing the roller. 
IS In case of close the sliding door 10 from a stop position, 
a force is given to the sliding door 1 0 toward the direction 
91. Thereupon, fixture of the roller shaft 101J is re- 
leased, since the needle bearing(s) 104 contact with 
side of the pressurize pin 106. so that the sliding door 
^ can be moved toward close position. 

The second example of a sliding door stopper de- 
vice in the conventional structure (Japanese Utility Pat- 
ent Publication No. H4-41 71 ) is shown in Fig. 2A. A stop- 
ping means 200 is attached to a bracket 205 of the slid- 
es jng door besides the roller 100. The stopping means 200 
is rotatable by centering around the roller shaft 200J, 
also a stopping roller 201 is mounted at a head of the 
stopping means 200. The stopping means 200 has a 
built-in spring, so that the stopping roller 201 applies a 
30 pressure to the door rail 1 20 toward the direction 94 by 
the built-in spring. 

Fig. 2A shows a condition of the stopping means 
200 when the sliding door 10 opens toward the direction 
90. That is, the stopping means 200 Inclines to opposite 
3S direction (toward direction 91 ) in accordance with the 
movement of the sliding door 10 toward direction 90. Al- 
so, when the sliding door 10 stops at a desired position, 
the sliding door 1 0 maintains its stoppage at the position 
due to the stopping roller 201 which acts as a brake, 
40 even though automatic closing force occurs toward the 
direction 91. 

Further, in case of close the sliding door 10 from the 
stop position, a force is given to the sliding door 10 to- 
ward the direction 91 . So that, the stopping means 200 

45 is tumbled toward a direction 93 by centering around a 
stopping means shaft 200J due to compressfon of the 
spring located in the stopping means 200. Therefore, 
the stopping means 200 inclines toward opposite direc- 
tion (not shown). Since the stopping means 200 inclines 

so toward the opposite direction, the stopping roller 201 
does not act as a brake anymore, thereafter, the sliding 
door 1 0 slides toward the direction 91 by automatic clos- 
ing force. 

Subsequently, the third example of a sliding door 
ss stopper device in the conventional structure (Japanese 
Patent Publication No. H3-286080) is shown in Fig. 2B. 
Fig. 2B is a plane view of a wall surface 30, the sliding 
door 10 and other components, a space 308 is being 
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spaced between the wall surface 30 and the sliding door 
10. A supporting shaft 300 Is mounted in the sliding door 
10, also a manual control part 301 is fixed to the sup- 
porting shaft 300. The manual control part 300 is exerted 
from the sliding door 10. Fig. 1 A shows an exerted po- 
sition 301 H of the manual control part 301 . 

A friction member 302 formed with an elastic mem- 
ber is fixed at upper end of the supporting shaft 300. 
When the sliding door 10 Is opened and stopped at pre- 
determined position, the manual control part 301 is ro- 
tated toward a direction 95. Related with the rotation, 
the supporting shaft 300 is also rotated toward the di- 
rection 95. Finally, the sliding door 10 is fixed at a stop- 
ping position, due to the friction member 302 contacts 
to the wall surface 30 as shown in Fig. 2C. Moreover. 
Fig. 1 A also shows a fixed position 302H by the friction 
member 302. 

However, the sliding door stopper device in the con- 
ventional structure has following problems. Initially, in 
the first example of the conventional structure shown in 
Fig. 1B, the roller shaft 101J is always pressed by the 
needle bearing 104 when the sliding door 10 stops at a 
position, the sliding door 10 is supposed to stop at the 
position. Further, as to the second example of the con- 
ventional structure shown in Fig. 2A, the sliding door 10 
maintains stoppage, due to the stopping roller 201 of 
stopping means 200 which always acts as a brake, 
when the sliding door 10 stops. 

So that, when the operator intend to open the sliding 
door toward direction 90 once, then to close it immedi- 
ately toward direction 91 , the sliding door 10 stops at a 
position uncontrollably. To close the sliding door, a force 
must be given to the sliding door 1 0 toward the direction 
91 in every operation. So that it requires too much time. 

On the contrary, in the third example shown in Fig. 
2B and Fig. 2C, the friction member 302 does not con- 
tact to the wall surface 30 (Fig. 2B). So that, the sliding 
door 1 0 is closed automatically by reset force toward the 
direction 91 caused by closer or the like, when the slid- 
ing door 10 opens toward direction 90. Consequently, 
the problems caused in above examples are not ob- 
served in this example. 

On the other hand, in the third example, the manual 
control part 301 must be rotated toward the direction 95 
when the operator tries to stop the sliding door 10. So 
that, operation of the sliding door 1 0 does requires much 
time and labor. Also, it is not helpful to have these func- 
tions for an operator who does not know how to stop the 
sliding door 1 0. Moreover, because of exertion of the 
manual control part from the sliding door, it impairs ap- 
pearance of the sliding door. 

SUMMARY OF THE INVENTION 

It is an object of the present invention to provide a 
sliding door stopper device which maintains stop posi- 
tion of the sliding door as required, besides carrying out 
automatic closure of the sliding door without special op- 



eration and the sliding door stopper device which does 
not mar the appearance. 

This object is solved by a sliding door stopper de- 
vice as defined in claim 1. 

BRIEF DESCRIPTION OF THE DRAWINGS 

Fig. 1A is a schematic view illustrating a sliding 
door. 

Fig. 1 B Is a view illustrating the first example of a 
conventional sliding door stopper device. 

Fig. 2 A is a view illustrating the second example of 
the conventional sliding door stopper device. 

Fig. 2B is a view illustrating the third example of the 
conventional sliding door stopper device. 

Fig. 20 is a view illustrating the third example of the 
conventbnal sliding door stopper device. 

Fig. 3 is a schematic view illustrating first embodi- 
ment of the sliding door stopper device in the present 
invention. 

Fig. 4 is a front partial cross sectional view illustrat- 
ing a sliding door stopper device shown in Fig. 3. 

Fig. 5 is a bottom partial cross sectional view illus- 
trating a sliding door stopper devk:e shown in Fig. 3. 

Fig. 6 is a front partial cross sectional view illustrat- 
ing a sliding door stopper device shown in Fig. 3. 

Fig. 7 is a front partial cross sectional view illustrat- 
ing a sliding door stopper device shown in Fig. 3. 

Fig. 8 is a bottom partial cross sectional view illus- 
trating a second embodiment of the sliding door stopper 
device in the present invention. 

Fig. 9 is a front view illustrating a third embodiment 
of the sliding door stopper device in the present inven- 
tion. 

Fig. 10 is a schematic view illustrating a fourth em- 
bodiment of the sliding door stopper devkse in the 
present invention. 

Fig. 1 1 is a front partial fragmentary view illustrating 
the sliding door stopper device shown in the Fig. 10. 

Fig. 1 2 is a bottom partial fragmentary view illustrat- 
ing the sliding door stopper device shown in Fig. 10. 

Fig. 1 3A is a side view illustrating the sliding door 
stopper device shown In Fig. 10. 

Fig. 13B is a detailed view illustrating a cap screw. 

Fig. 1 3C is a detailed view illustrating a cap screw. 

Fig. 14 is a schematic view illustrating a fifth em- 
bodiment of the sliding door stopper device in the 
present invention. 



[The first embodiment of the present invention] 

Fig. 3 is a schematic view illustrating a sliding door 
10, the sliding door stopper device 8 In the present in- 
vention and peripherals. Roller 2, 3 are attached to a 
roller attachment 52, 53 fixed to the sliding door 1 0. The 
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rollers 2, 3 are mounted on a door rail 6 attached to a 
wall surface 30. Also, the sliding door 10 opens (slides 
toward direction 90) or closes (slides toward direction 
91 ) by tumbling the roller 2 and the roller 3. 

One end of a timing belt 4 Is fixed to a belt fitting 
member 55 of the roller attachment 53, the other end of 
the timing belt 4 is fixed to the belt fitting member 54 of 
the roller attachment 52. Further, the timing belt 4 is 
spanned between a door closer rotator 7 and a driven 
pulley 6. The door closer rotator 7 and the driven pulley 
6 are attached to the wall surface 30 and located at both 
end of the door rail 5. In this embodiment, the timing belt 
4 maintains enough tension by screw mechanisms built 
in the belt fitting member 54. 

When the sliding door 1 0 opens toward direction 90, 
the door closer rotator 7 and the driven pulley 6 are ro- 
tated toward direction 96 by the timing belt 4. If the ap- 
plication of a force toward the sliding door 1 0 is released, 
the door closer rotator 7 is rotated reversely toward di- 
rection 97 and reset by power spring mechanisms built 
in the door closer. So that, the sliding door 10 is closed 
automatically (toward direction 91). 

In this embodiment, the driven pulley 6 acts as a 
rotating part, also the sliding door stopper device 8 Is 
attached to the driven pulley 6. Stoppage of the sliding 
door 1 0 is carried out by pressure motion of a stopping 
arm 9 which act as an arm for stoppage of the sliding 
door stopper device 8 restricts rotation of the driven pul- 
ley 6. In this embodiment, the driven pulley 6 is pressed 
by the stopping arm 9 through the timing belt 4, so that, 
rotation of the driven pulley 6 Is restricted. Detail struc- 
ture of the driven pulley 6 and sliding door stopper de- 
vice 8 are shown in Fig, 4 and Fig. 5. Fig. 4 Illustrates a 
front view and Fig. 5 illustrates a bottom view. 

A slider 50 which is movable toward direction 98 
and direction 99 is installed into the sliding door stopper 
device 8. The slider 50 is pressed to direction 99 by a 
pressing spring 1 3 acting as a pressing part. A pressing 
force caused by the pressing spring 1 3 can be adjusted 
with a adjustable screw 14 acts as an adjustment part. 

A stopping arm shaft 9J as an one end of center is 
installed in the slider 50, also the stopper ami 9 is sup- 
ported rotatably. The stopping arm shaft 9J is inserted 
into a guide hole 8a formed in slot shaped (see Fig. 3). 
Also the stopping arm shaft 9J is located on a standard 
line LI which passes center of a driven pulley shaft 6 J 
and a point PI at the external surface of the driven pul- 
ley That Is, the stopping arm shaft 9J can be moved 
reciprocally on the standard line L1 by the sliding motion 
within length of the guide hole 8a ( Fig. 3). 

Further, a lock pin Fl is installed In the slider 50. a 
tension spring 12 as a biasing part is spanned between 
the lock pin Fl and an arm pin F2. Since the lock pin Fl 
which is installed in the slider 50 is also located on the 
standard line LI, so that an arm head 9H of the stopping 
arm 9 as the other movable end which rotates recipro- 
cally is biased to a direction access to the standard line 
LI. 



As shown in the figure, the arm head 9H always 
contacts with the timing belt 4 located on a external sur- 
face of the driven pulley 6 by the bias of the tension 
spring 12. By utilizing the sliding door stopper device 8, 
s the sliding door 1 0 can be closed or opens automatically 
with ordinal operation by an operator. It will be disclosed 
when the sliding door 1 0 is closed automatfcally and the 
sliding door maintains open position. 

10 (1 ) in case of closing the sliding door 1 0 automatically 

A force is given toward to the sliding door 1 0 toward 
direction 90 by the operator (see Fig.3). In this case, the 
driven pulley 6 is moved toward direction 96 in according 

15 to a motion of the timing belt 4. Also, the arm head 9H 
of the stopping arm 9 is springed up by the timing belt 
4 as shown in Fig. 4. 

Subsequently, once the sliding door 10 opens at 
predetermined position by the operator, the operator im- 

20 mediately releases the force to the sliding door. So that, 
the slWing door 10 is closed automatically toward direc- 
tion 91 (see Fig. 3) by a function of the door closer, si- 
multaneously the driven pulley 6 is rotated reversely to- 
ward direction 97 in according to a motion of the timing 

25 belt 4. 

The arm head 9H of the stopping arm 9 is once lo- 
cated on the standard line LI by rotation of driven pulley 
6 toward direction 97 and the bias force of the tension 
spring 12 as shown in Fig. 6. Then, the amn head 9H of 

30 the stopping arm 9 is pulled down to opposite side be- 
tween the standard line LI by momentum for rotation of 
the driven pulley 6. The arm head 9H pulled down to the 
opposite side is shown in Fig. 7. When the arm head 9H 
is located on the standard line LI as shown in Fig. 6, the 

35 slider 50 is moved backward toward direction 98 by 
pressure to the pressurized spring 13 for backward 
length SI due to the pressing spring 13 is pressurized. 

After pulling down the arm head 9H as shown in Fig. 
7, the sliding door 10 is closed automatically toward di- 

^ rection 91 (Fig. 3) by the door closer. As disclosed 
above, the sliding door 10 is automatically closed when 
the sliding door opens then the force against the sliding 
door is immediately released by the operator. 

4S (2) In case of maintaining a stop position 

When the operator tries to maintain a stop position 
of the sliding door, the operator opens the sliding door 
1 0 toward direction 90 (see Fig. 3). At this time, the stop- 
so ping arm 9 is located at the position as disclosed above 
and shown in Fig. 4. Thereafter, the operator opens the 
sliding door 10 to predetermined position, then the slid- 
ing door 1 0 is held at the position for predetermined du- 
ration for instance duration of 1 to two seconds. 
>5 During the time, although the driven pulley 6 is not 
rotated, the arm head 9H of the stopping arm 9 is located 
on the standard line L1 by the bias force of the tension 
spring 12 (Fig. 6). Subsequently, the operator releases 
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the force to the sliding door 10. In that case, the sliding 
door maintains the condition shown in Fig. 6. since the 
arm head 9H is not pulled down as shown in Fig. 7 be- 
cause of the driven pulley 6 does not have much rotating 
momentum, which is different from the condition in case 
of releasing the force to the sliding door 1 0 immediately. 

That is. the rotation of the driven pulley 6 is stopped 
by pressure of both the driven pulley 6 and the timing 
belt 4 caused by the arm head 9H of the stopping arm 
9, as a result of the slider 50 is pressurized toward di- 
rection 99 by the pressing spring 1 3. So that, the sliding 
door 10 nnaintains the condition. 

As disclosed above, when the operator stops the 
sliding door 10 for 1 to 2 second at predetermined po- 
sition under the ordinal operation, the sliding door 10 
maintains stoppage at the position. Referring to close 
the sliding door 10 from stoppage, the arm head 9H is 
pulled down as shown in Fig. 7, when a slight force is 
given toward direction 91. Upon given the slight force, 
the sliding door 10 is closed automatically by the door 
closer. 

(3) Adjustment of pressing spring 1 3 by adjustable 
screw. 

As disclosed above, the sliding door 1 0 is closed 
automatically or nrtaintalns stop position by the pressu- 
rize force of the stopping arm 9 against the driven pulley 
6. The pressing force of the stopping arm 9 is adjusted 
by adjusting the adjustable screw 14. So that, it is pos- 
sible to obtain an optimum pressing force against a turn- 
ing force of the driven pulley 6 caused by the door closer. 

Also, in case of given an higher pressing force to 
the stopping arm 9, the sliding door 10 can be adjusted 
to stop at a position where the operator releases a force 
to the sliding door immediately upon opening the sliding 
door 1 0. On the contrary, it is possible to control the slid- 
ing door works as a sliding door not installed the sliding 
door stopper device by adjusting the adjustment screw 
1 3 as adjusting the pressurize force in zero, without de- 
taching the device. 

[Second embodiment] 

Second embodiment of the present invention is 
shown in Fig. 8. In this embodiment, a roller for stopping 
60 functions as a rotating part. The roller for stopping 
60 is fixed to the driven pulley 6 and rotate with the driv- 
en pulley 6 as one part. Also, the stopping arm 9 of the 
sliding door stopper device 8 is attached with the roller 
for stopping 60. Stoppage of the sliding door 10 is car- 
ried out by stopping the rotation of the roller for the stop- 
ping 60. As to structure and function of the sliding door 
stopper device 8 in this embodiment is identical to the 
above disclosed embodiment. 



[Third embodiment] 

The third embodiment of the sliding door stopper 
device in the present invention is shown in Fig. 9. In this 

s embodiment, the door closer rotator 7 functions as a ro- 
tating part, the sliding door stopper device 8 is attached 
to the door closer rotator 7. That is, the stopping arm 9 
of the sliding door stopper device 8 is connected with 
the door closer rotator 7, so that stop operation of the 

10 sliding door 10 is carried out by stop rotating the door 
closer rotator 7. As to structure and function of the slid- 
ing door stopper device 6 in this embodiment is identical 
to the above disclosed embodiment. 

IS [Fourth embodiment] 

Subsequently, the fourth embodiment of the present 
invention will be disclosed based on Fig. 10, Fig. 11 , Fig. 
12 and Fig. 13. As shown in Fig. 10, since the sliding 

20 door stopper device has a bevel gear mechanism, 
pressing force of the sliding door stopper device can be 
adjusted from a lower position of the device by utilizing 
a screw driver 89 or the like. In this embodiment, the 
adjustment part consists of a cap screw 80, a bevel gear 

2S 81 and an adjustable bevel gear 82. 

Details of the sliding door stopper device in this em- 
bodiment are shown in Fig. 11 and Fig. 12. Fig. 11 illus- 
trates a front view and Fig. 12 illustrates a bottom view 
of the sliding door stopper device. As shown in Fig. 11 , 

30 the bevel gear 81 is attached rotatably to back of the 
sliding door stopper device 8. An hole for screw is 
formed at center of the bevel gear 81 , the cap screw 80 
is screwed through the hole for screw. Head of the cap 
screw 80 which screwed through the bevel gear 81 is 

35 also goes through a back wall 8E of the sliding door stop- 
per device 8. then the head of the bevel gear 81 pres- 
surizes the pressure spring 1 3 as the adjustable screw 
1 4 does in above disclosed embodiment (see Fig. 4 and 
Fig, 5). Fig. 1 3A is a view illustrating the sliding door 

40 stopper device 8 from rear side. 

Fig. 1 3 B illustrates a side view of the cap screw 80. 
A screw part 80a of the cap screw 80 is screwed through 
the hole for screw of the bevel gear 81 , a screw head 
80b goes through the back wall 8E of the sliding door 

4S stopper devfce 8. Fig. 13C is a view from head of the 
cap screw 80. As shown In Fig. 1 3C. the screw head 
80b is formed in flat shape. 

Besides, an hole locates at the back wall where the 
screw head 80b goes through is formed correspondent- 

so ly with the screw head 80b of the cap screw 80. That is. 
the cap 80 can not be rotated, since the screw head 80b 
of the cap screw 80 and the hole of the back wall 8E are 
formed in flat shape. So that, when the bevel gear 81 is 
rotated, the cap screw 80 is moved either toward direc- 
ts tion 98 or direction 99 to corresponds with rotation of the 
bevel gear 81. 

As shown in Fig. 11, the bevel gear 81 is working 
with the adjustable bevel gear 82 which acts as the 
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screw part. The adjustable bevel gear 82 is held rotata- 
bly by a stopper ring 82R through a fining attachment 
83. Also, a ditch 82K is formed on head of the adjustable 
bevel gear 82 and the adjustable bevel gear can be ro- 
tated by utilizing the screw driver 89 or the like (Fig. 1 0). 
Center line L2 of the adjustable bevel gear 82 is posi- 
tioned substantially vertical toward a pressing direction 
L3 of the pressure spring 13. 

When the adjustable bevel gear 82 is rotated, the 
rotation is conveyed to the bevel gear 81 . Then, the cap 
screw 80 moves either toward direction 98 or direction 
99 under corresponding with rotation of the bevel gear 
81 . As disclosed above, it is possible to control the pres- 
surize force of the stopper arm 9 against the driven pul- 
ley 6 by adjusting rotating direction and rotation volume 
of the adjustable bevel gear 82, because of the cap 
screw 80 can be moved to a desired direction and 
amount through the adjustment. 

As disclosed, the adjustable bevel gear 82 is rotat- 
able from lower position of the device (see Fig. 10) to 
adjust the pressurize force of the stopper arm 9 In this 
embodiment. For exarnple, in each embodiment of the 
sliding door stopper device 8 such as the first embodi- 
ment shown In Fig. 3, the second embodiment shown in 
Fig. 8 and the third embodiment shown in Fig. 9, it is 
necessary to screw the adjustable screw 14 from side 
of the device when adjusting the pressing force of the 
stopping arm 9. In these cases, sometimes, it is difficult 
to screw the adjustable screw 14 by the screw driver or 
the like, when the device is attached on a wail surface. 
pillar(s) or frame(s). depends on a place where the de- 
vice is attached. Also, in case of using a large size slid- 
ing door, it is necessary to step on a table or the like 
when a person who adjust the adjustable screw 14, 
since the sliding door stopper device itself is attached 
to higher place than the above cases. 

On the other hand, in the sliding doorstopper device 
in this embodiment, the adjustable bevel gear 82 can be 
rotated from a lower position of the device. So that, it is 
easy to carry out the adjustment even though wall sur- 
face, a pillar and a frame exist. Once a large sized screw 
driver or the like is utilized, it is not necessary to step on 
the table or the like for the person who carries out ad- 
justment. As to structure and function of the sliding door 
stopper device 8 are the identical to the first embodiment 
shown in Fig. 3. 

Further, in this embodiment, the center line L2 of 
screw for the adjustable bevel gear 82 is positioned sub- 
stantially vertical toward a pressing direction L3 of the 
pressing spring 13. At the same time, it is not restricted 
to position the adjustable bevel gear 82 vertically toward 
the pressurized directran L3, It is preferred for the sliding 
door stopper device 8 to hold the adjustable bevel gear 
82 at a position where the gear rotates smoothly and 
efficiently, depending on the installed place of the de- 
vice. 



[Fifth embodiment] 

Subsequently, fifth embodiment of the sliding door 
stopper device In the present invention is shown in Fig. 
5 14. In this embodiment, the sliding door stopper device 
8 is installed under the driven pulley 6. So that, it is pos- 
sible to adjust pressurize force of the stopping arm 9 by 
rotating the adjustable screw 14 from lower position of 
the device as disclosed in the fourth embodiment. As to 
10 structure and function of the sliding door stopper devtee 
8 is Identical to the first embodiment shown in Fig. 3. 

Further, the sliding door stopper device 8 can be 
installed under the roller for stopping 60 as shown in the 
second embodiment (see Fig. 8), as well as installment 
IS of the sliding door stopper device 8 under the door closer 
roller 7 shown in the third embodiment (see Fig. 9). 

[Other embodiment] 

^0 Beside above disclosed embodiments, the sliding 
door stopper device 8 can be installed against the roller 
2 or the roller 3 (see Fig. 3). Also, it is possible to use 
other structure for following components such as the 
stopping arm 9 act as the arm for stopping, the tension 

?5 spring 1 2 act as the biasing part and the pressing spring 
1 3 act as the pressing force part, as long as these com- 
ponents support maintaining automatic operation and 
stoppage of the sliding door carrying out by correspond- 
ing ordinal operation of the operator. 

» In addition, although the sliding door 10 is closed 
automatically by the door closer in above disclosed em- 
bodiment, it is possible to incline the rail 5 for automata 
door closer. 

55 [Advantage of the present invention] 

In the sliding door stopper device of the present in- 
vention, the arm for stopping is positioned on the stand- 
ard line which passes center of the rotating part and a 

40 point at the extemal surface of the rotating part. The one 
end of center in the stopping arm is moved reciprocally 
on the standard line, the other movable end of the stop- 
ping arm is moved reciprocally between both sides of 
the standard line with facing to the external surface of 

45 the rotating part. 

Also, the other movable end of the arm for stopping 
is biased toward a direction accessed to the standard 
line by the biasing part. In addition, the stopping arm is 
pressed toward the extemal surface of the rotating part 

50 by the pressing part, so that when the other movable 
end of the stopping arm is positioned on to the standard 
line and rotation of the rotating part stops for predeter- 
mined duration, stoppage of the rotating part is main- 
tained by the bias causing the bias part. 

^5 That is, when the operator gives a force toward a 
direction to open the sliding door in addition to stop the 
sliding door at a desired position for predetermined du- 
ration, stoppage of the rotating part is maintained by the 
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pressing of the stopping arm. so that the sliding door 
stops at the position. 

On the other hand, when the operator does not 
open the sliding door for predetermined duration and im- 
mediately releases the force to open the sliding door, 
the other movable end of the arm moves toward out from 
the standard line by a moving force of the sliding door 
which has tendency to cbse the door autonnaticatly. So 
that, the sliding door Is closed automatically. 

The sliding door keeps open position when the op- 
erator keeps opening the sliding door for predetermined 
duration then release the door. On the contrary, the slid- 
ing door is closed automatically when the operator does 
not keep opening the sliding door for the duration. Con- 
sequently, the sliding door is closed automatically or 
maintains open position without additional operation be- 
side ordinal operation. Also, since the manual control 
part is not required for the sliding door, it does not mar 
the appearance of the sliding door. 

In the sliding door stopper device of the present in- 
vention, the adjustment part adjusting the pressing force 
of the pressing part is attached. That is, pressing force 
of the arm for stopping toward the external surface of 
the rotating part can be adjusted and controlled. 

Therefore, it is possible to control the stable open- 
ing condition when the sliding door stops for predeter- 
mined duration by adjusting the pressurize force. For in- 
stance, although the operator release the pressurize 
force to open the sliding door immediately after opening 
by strengthen the pressurize force, it is possible to con- 
trol for maintaining open position of the sliding door. On 
the contrary, the operator can switch and operate the 
sliding door easily in either way whether the sliding door 
stopper device functions as stated at>ove or not by ad- 
justing the pressing force as zero at the sliding door 
stopper device. 

Also the sliding stopper device in the present inven- 
tion, the adjustment part comprises the screw part for 
adjusting the pressing force of the pressing part. The 
screw part is positioned that the center line of the screw 
is substantially vertical toward a pressing direction of the 
pressing part. That is, the pressing force of the pressing 
part can be adjusted with the screw part from the differ- 
ent direction of the pressing direction of the pressing 
part. 

Therefore, the screw part of the adjustment part can 
be positioned with corresponding to a position of the 
sliding door stopper device. For instance, when the slid- 
ing door stopper device is installed upper side of the slid- 
ing door, the screw part is faced downward. As a result, 
it is possible to adjust the pressing force of the pressing 
part easily by adjusting the screw part. 

Although the invention has been described in its 
preferred form with a certain degree of particularly, it is 
understood that the present disclosure of the preferred 
form has been combination and arrangement of parts 
may be resorted to without departing from the spirit and 
the scope of the invention as hereinafter claimed. 



The features disclosed in the foregoing description, 
in the claims and/or in the accompanying drawings may, 
both separately and in any combination thereof, be ma- 
terial for realising the invention in diverse forms thereof. 

5 

Claims 

1 . A sliding door stopper device (8) installed to a slid- 
10 ing door (10), said door movable from an open po- 
sition in a closing direction automatically, the device 
having a rotating part (6) allowing a rotating move- 
ment corresponding to the closing and the opening 
of the door along a rail (5) attached to a wall surface 
^5 (30), the device comprising: 

a) a stopping arm (9) pivoting on a standard line 
(LI ) which passes through the center of the ro- 
tating part (6) and lying in a plane which is par- 

20 allel to the rail (5), a first end of the stopping 

arm being movable reciprocally across the 
standard line (LI ) and a second movable end 
being movable reciprocally across the standard 
line (LI ), the second end facing to the external 

2S surface of the rotating part (6); 

b) a biasing part (1 2) which biases the first mov- 
able end of the arm in alignment with the stand- 
ard line; 

30 

c) a pressing part (1 3) maintaining a stop posi- 
tion of the rotating part (6) by a pressing force, 
by which the stopping arm (9) is pressed toward 
the external surface of the rotating part (6) 

3S when rotation of the rotating part (6) stops for 

a predetermined duration and in a condition 
that the first movable end of the stopping arm 
is located on the standard line (LI). 

40 2. A sliding door stopper device (8) in accordance with 
claim 1 , wherein the standard line (LI) is parallel to 
the rail (5). 

3. A sliding door stopper device (8) in accordance with 
^ claim 1 . wherein the standard line (LI ) Is substan- 
tially perpendicular to the rail (5). 

4. A sliding door stopper device (8) in accordance with 
any of claims 1 to 3, which further comprises an ad- 

so justment part (1 4) adjusting a pressing force of the 
pressing part (1 3). 

5. A sliding door stopper device (8) in accordance with 
claim 4, wherein the adjustment part (14) comprises 

ss a screw part (80) for adjusting a pressing force of 
the pressurized part (1 3), the screw part (80) is po- 
sitioned to substantially vertical toward the center 
tine of a pressing direction (23) of the pressing part 
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(13). 



PatentansprOche 

1. Eine Feststellvorrlchtung (8) einer Schlebetur, die 
an der Schiebetur (10) montiert ist, wobei die Tur 
von einer often en Position in eine SchlieQrlchtung 
automatisch bewegbar ist, die Vorrichtung ein 
Drehteil (6) aufweist, das eine dem Schlle(3en und 
dem Otfnen der TOr entlang einer an einer V\^nd* 
flache (30) angebrachten Schlene (5) entsprechen- 
de Drehbewegung eriaubt, wobei die Vorrichtung 
unnfaBt: 

(a) einen Feststellarm (9), der sich auf einer 
Normaiiinie (LI) dreht, die durch die Mitte des 
Drehteils (6) verlauft und in einer Ebene llegt, 
die parallel zu der Schiene (5) ist, wobei ein er- 
stes Ende des Feststellarms quer zu der Nor- 
maiiinie (LI ) hin und her bewegbar ist und ein 
zweites bewegliches Ende querzu der Normai- 
iinie (LI) hin und her bewegbar ist, ferner das 
zweite Ende zu der AuBenflache des Drehteils 
(6) zeigt; 

(b) einem Vorspannteil (12), das das erste be- 
wegliche Ende des Arms nach der Normaiiinie 
ausgerichtet vorspannt; 

(c) einem Druckteil (13), das eine Halteposition 
des Drehteils (6) durch eine Dnjckkraft aut- 
rechterhalt, durch die der Feststellarm (9) in 
Richtung der Au3enflache des Drehteils (6) ge- 
druckt wird, wenn eine Drehung des Drehteils 
(6) fur eine vorab bestimmte Dauer anhalt. und 
in einem Zustand, in dem das erste bewegliche 
Ende des Feststellarms sIch auf der Normaiii- 
nie (LI) befindet. 

2. Eine Feststellvorrlchtung (8) einer Schiebetur nach 
Anspruch 1, worin die Normaiiinie (LI) parallel zu 
der Schiene (5) ist. 

3. Eine Feststellvorrichtung (8) einer Schiebetur nach 
Anspruch 1, worin die Normaiiinie (LI) im wesent- 
lichen senkrecht zu der Schiene (5) ist. 

4. Eine Feststellvorrichtung (8) einer Schiebetur nach 
trgendeinem der Anspruche 1 bis 3, die au8erdem 
ein Einstellteil (14) umfaGt. das eine Druckkraft des 
Druckteits(13) einstellt 

5. Eine Feststellvorrichtung (8) einer Schiebetur nach 
Anspruch 4, worin das Einstellteil (14) ein Schrau- 
benteil (80) zum Einstellen einer Druckkraft des un- 
ter Druck befindlichen Teils (13) umtaBt, wobei das 
Schraubenteil (80) im wesentlichen vertikal zu der 



Mittellinie einer Druckrichtung (23) des Drucktells 
(1 3) positioniert ist 



^ Revendications 

1 . Dispositif d'arret de porte coulissante (8) install^ sur 
une porte coulissante (10), iadite porte 6tant sus- 
ceptible de se ddplacer automatkijuement h partir 
d'une position ouverte dans un sens de fermeture. 
le dispositif pr6sentant une pidce rotative (6) pou- 
vant avoir un mouvement rotatif correspondant k la 
fenneture et k I'ouverture de la porte le long d'un 
rail (5) fix6 k une surface murale (30). le dispositif 
comprenant: 

a) un bras d'arrdt (9) pivotant sur une ligne de 
r6f drence (L1 ) qui passe par le centre de la pib- 
ce rotative (6) et est incluse dans un plan pa- 
ralldle au rail (5), une premiere extrdmitd du 
bras pouvant se ddplacer altemativement d'un 
c6t6 k I'autre de la ligne de r6f6rence (LI), et 
une deuxi^me extr^mitd mobile pouvant se d6- 
placer altemativement d'un c6t6 k I'autre de la 
ligne de r6f6rence (L1), ladeuxifeme extr6mit6 
faisant face k la surface extern e de la pidce ro- 
tative (6); 

b) une pi^ce de rappel (12) qui rappelle la pre- 
midre extrdmit^ mobile du bras en alignement 
avec la ligne de rdf^rence; 

c) une pikce de pression (1 3) qui fait conserver 
une position d'arret k la pidce rotative (6) sous 
Taction d'une force de pression, par laquelle le 
bras d'arrdt (9) est press6 contre la surface ex- 
terne de la piece rotative (6) lorsque la rotation 
de la pifece rotative (6) s'arr§te pendant une du- 
r6e pr6d6termin6e et dans une situation ou la 
premiere extr6mlt6 mobile du bras d'arrdt est 
plac6e sur la ligne de reference (LI). 

2. Dispositif d'arrdt de porte coulissante (8) selon la 
revendication 1, dans lequei la ligne de r6f6rence 
(LI) est parall^le au rail (5). 

3. Dispositif d'arrdt de porte coulissante (8) selon la 
revendication 1, dans lequei la ligne de r6f6rence 
(LI) est sensiblement perpendiculaire au rail (5). 

4. Dispositif d'arrdt de porte coulissante (8) selon I'une 
quelconquedes revendications 1 k 3, quicomprend 
en outre une pi^ce de r^glage (14) qui ajuste la for- 
ce de pression 6xerc6e par la pikce de pression 

(13) . 

5. Dispositif d'arrdt de porte coulissante (8) selon la 
revendication 4, dans lequei la pi6ce de r^glage 

(14) comprend une pi&ce k vis (80) qui sert k ajuster 
la force de pression exercde par la pidce de pres- 
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sion (13), la pi^ce ^ vis (80) dtant plac6e sensible- 
ment verticalement et dirig^e vers i'axe d'appiica- 
tion de la pression (23) de la pl^ca de pression (1 3). 
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FIG. 1 A 
(Prior Art) 
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FIG. 2 A 
(Prior Art) 




F I G. 2 B F I G. 2 C 

(Prior Art) (Prior A r 




11 



EP 635 613 




12 



EP0 635 613B1 




13 




16 



EP0 635 613B1 




17 



EP0 635 613B1 




18 



EP0 635 613B1 




19 



EP0 635 613B1 




20 



EP0 635 613B1 




21 



EP0 635 613B1 




22 



Page 23 of 23 



EP0 635 613B1 




23 



THIS PAGE BLANK (uspto) 



This Page is Inserted by IFW Indexing and Scanning 
Operations and is not part of the Official Record 



Defective images within this document are accurate representations of the original 
documents submitted by the applicant. 

Defects in the images include but are not limited to the items checked: 

□ BLACK BORDERS 

□ IMAGE CUT OFF AT TOP, BOTTOM OR SIDES 



FADED TEXT OR DRAWING 

□ BLURRED OR ILLEGIBLE TEXT OR DRAWING 

□ SKEWED/SLANTED IMAGES 

□ COLOR OR BLACK AND WHITE PHOTOGRAPHS 

□ GRAY SCALE DOCUMENTS 



yi LINES OR MARKS ON ORIGINAL DOCUMENT 

□ REFERENCE(S) OR EXHIBIT(S) SUBMITTED ARE POOR QUALITY 

□ OTHER: 



IMAGES ARE BEST AVAILABLE COPY. 
As rescanning these documents will not correct the image 
problems checked, please do not report these problems to 
the IFW Image Problem Mailbox. 



BEST AVAILABLE IMAGES 





THIS PAGE BLANK (uspto) 



